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01 Inleiding

Urbansports zijn populair, duizenden Amsterdammers en mensen van buiten de stad
maken wekelijks gebruik van de openbare skateparks & alle overige, onbedoeld voor
urbansports geschikte openbare ruimten van de stad. Amsterdam ziet in dat
urbansports legitieme lichamelijke activiteiten zijn die de gezondheid verbeteren,
sociale contacten stimuleren en nog veel meer voordelen bieden.

Gemeente Amsterdam heeft zich middels de ‘Sportvisie Amsterdam 2025’ opnieuw
tot taak gesteld een beweegvriendelijke stedelijke omgeving te creéren om zo de
voorwaarden voor een gezonde leefstijl te scheppen. Ook het Sportplan 2009-2012
stelde zich ‘sportieve en beweegvriendelijke openbare ruimten en kwalitatief betere
sportvoorzieningen’ tot doel. Desalniettemin staan er in Amsterdam slechts 11
skate- en BMX-voorzieningen die als van voldoende kwaliteit worden beoordeeld en
sluiten de overige 28 voorzieningen onvoldoende aan op de wensen van de
doelgroep voor wie deze voorzieningen zijn bedoeld.

Dit document is bedoeld om de kwaliteit van de omstandigheden waar urbansports
kunnen worden beoefend te verbeteren. Het bouwt voort op de aanbevelingen van
de ‘Amsterdamse Beweeglogica’ & ‘De Beweegvriendelijke Stad’ en past deze
aanbevelingen toe voor de inline skate-, skateboard- en BMX-cultuur.

Dit rapport identificeert de huidige infrastructuur en verduidelijkt op welke wijze het
verbeteren & uitbreiden van deze infrastructuur bijdraagt aan de Amsterdamse
Beweeglogica. Afsluitend doet dit rapport enkele concrete aanbevelingen hoe de
Amsterdamse urbansports culturen in de komende bestuursperiode naar een hoger
niveau kunnen worden gebracht.

Met dit aanbevelingsrapport zoeken de auteurs structurele verbinding tussen de
expertise en kennis van de initiatiefnemers en de diverse initiatieven van gemeente
Amsterdam om haar stedelijke omgeving beweegvriendelijker te maken.

Dit plan is geschreven door de Amsterdamse BMX- en skatevereniging Skatemates in
nauwe samenwerking met de initiatiefnemers van Soulcycle, This Is Soul, Grifioen
Outdoor en de Urbansportszone Amsterdam. Het plan concentreert zich op de
skate- en BMX sporten en identificeert mogelijkheden tot integratie en/of
samenwerking met andere urbansports.
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02 Samenvatting

De belangen van urbansports blijven onderbelicht in Amsterdam’s meest recente
sportaccommodatieplan. Dit aanbevelingsrapport geeft een eerste aanzet voor
een integraal meerjarenplan om urbansports duurzaam te ondersteunen.

Dit rapport benoemt 5 hoofddoelstellingen om de BMX-, skateboard & inlineskate
culturen duurzaam te ondersteunen. De realisatie van een netwerk van innovatieve,
elkaar complementerende urbansports voorzieningen is een belangrijke eerste stap
van een urbansportsbeleid. Hoogwaardig ontworpen en goed onderhouden
infrastructuur motiveert Amsterdammers het meest efficiént om zijn of haar hobby
in de openbare ruimte te beoefenen. De 5 hoofddoelstellingen zijn:

Uitwerken meerjarenplan ‘Amsterdam urbansports stad’
Toepassen stadsbreed skateparksysteem

Kwaliteit van voorzieningen boven kwantiteit stellen

Behoud van goed gewaardeerde voorzieningen

Samenwerking met communities voor breedte- & topsport events

hwnNe

1 Meerjaren plan ‘Amsterdam urbansports stad’

Door vroegtijdiger in de onwikkelingsplannen kansen te identificeren waar
urbansports het sportlandschap kunnen aanvullen wordt een betere spreiding van
voorzieningen en betere integratie in de openbare ruimte mogelijk. Dit soort
optimalisatie geldt voor zowel spreiding van faciliteiten als voor de diversiteit van de
intrensieke eigenschappen per voorziening. Het meerjarenplan vermeldt een
planning met concrete doelstellingen opdat de mate van succes inzichtelijk blijft.

2 Stadsbreed skateparksysteem

Als onderdeel van het meerjarenplan ontwikkelt Amsterdam een stadsbreed
skateparksysteem. Een skateparksysteem is een dekkend netwerk van innovatieve,
hoogwaardige urbansports vriendelijke plekken. Doordachte, gefaseerde uitvoering
maken het mogelijk dat voorzieningen elkaar gaan aanvullen en dat afzonderlijke
faciliteiten in verbinding met elkaar gaan functioneren. Het skateparksysteem
realiseert op deze manier de benodigde variéteit en uitdaging voor breedtesport,
talentontwikkeling en topsport. Doelstelling van het beleid is om per 2024 de huidige
Amsterdamse infrastructuur met 42 voorzieningen van wisselende kwaliteit naar een
totaal aantal van 52 goed functionerende voorzieningen op te waarderen.

3 Behoud van goed gewaardeerde voorzieningen

De beste manier om goede faciliteiten langdurig te behouden is door deze periodiek
te onderhouden. Nu gebeurt dit nog slechts incidenteel in plaats van structureel
waarbij onderhouds- en/of herstelkosten niet altijd in verhouding staan tot de
kwaliteit van de voorziening.



4 Kwaliteit van voorzieningen boven kwantiteit

Voorzieningen die weinig tot niets toevoegen aan het huidige urbansports landschap
moeten worden vervangen danwel verwijderd om een meer effectieve herinrichting
van deze ruimten mogelijk te maken.

5 Structurele samenwerking voor breedte- en topsport events

Structurele samenwerking tussen de Amsterdamse urbansports communities en
gemeente Amsterdam maken duurzame groei van deze culturen mogelijk. Sociale
programma’s ter activatie van de gerealiseerde infrastructuur bestaan uit onder
andere lesprogramma’s, lokale competitie’s, demonstratie’s en andersoortige
evenementen. Een centraal aanspreekpunt binnen de gemeente en één centraal
informatiepunt met alle voor urbansports relevante informatie maken inzichtelijk
wat Amsterdam aan urbansports te bieden heeft.

Om bovenstaande doelstellingen ten uitvoer te brengen stelt het
meerjarenplan de volgende doelen voor de periode 2018 tot en met 2024

Te behalen doelstellingen in 2018

Uitwerking beleid & skateparksysteem conform planning (1&2)
Goede voorzieningen worden goed onderhouden (3)
Een centraal informatiepunt voor urbansports (off & online) (5)

Te behalen doelstellingen véér 2020
Een skatevoorziening met nationale aantrekkingskracht is gerealiseerd (2)

Een skatevoorziening van stedelijk niveau is gerealiseerd (2)
Integratie 8 micro urbansports aanleidingen in openbare ruimte (2)
Een aansprekend (inter)nationaal evenement per discipline (5)

Te behalen doelstellingen véér 2022

Evaluatie uitwerking meerjarenplan Amsterdam urbansports stad (1)
Start realisatie multifunctionele indoorvoorziening v. internationale kwaliteit (2)
Integratie 8 micro urbansports aanleidingen in openbare ruimte (2)
Door uitwerking skateparksysteem geen onvoldoende voorzieningen meer  (4)
Een aansprekend (inter)nationaal kampioenschap per discipline (5)

Te behalen doelstellingen voor 2024
Opening multifunctionele (indoor)voorziening van internationale kwaliteit (2)
Een aansprekend (inter)nationaal kampioenschap per discipline (5)



03 Amsterdam, een beweegvriendelijke stad

Amsterdam streeft naar een gezonde en inclusieve sportcultuur voor alle mensen.
Jongeren, jongvolwassenen en volwassenen onder de 35 jaar maken voor 48,5%
deel uit van de inwoners van gemeente Amsterdam, onder hen zijn urbansports
uitermate populair. Duizenden actieve skaters, BMX-ers én toeschouwers maken
verschillende keren per week gebruik van de huidige Amsterdamse
skatevoorzieningen. Amsterdam erkent urbansports als legitieme sportieve
activiteiten die niet alleen veel jongeren en jong-volwassenen in beweging brengen
maar ook sociaal-economische voordelen genereren voor het individu en de
gemeenschap. Enkele voordelen van urbansports zijn onder andere:

* Het biedt fysieke, mentale en sociale uitdagingen. Het zijn leuke, ongestruc-
tureerde activiteiten die de creativiteit stimuleren en buiten plaatsvinden.

e Urbansports kunnen legitieme carriéres zijn voor sommigen, vooral
nu skateboarden en BMX-en tot Olympische sporten zijn betiteld.

e Urbansports brengen levendigheid en vergroten de sociale veiligheid. Het maakt
ruimten veiliger op alle uren van de dag & nacht door een natuurlijke surveillance.

e Skate- en BMX- faciliteiten zijn minder duur om te bouwen & onderhouden dan
andere recreatieve voorzieningen zoals een sportstadion of indoor sporthallen.

* Goed ontworpen skateparks en urbansports voorzieningen hebben een
bijzonder hoge gebruiksintensiteit met een relatief klein oppervlakte.

* Goed ontworpen skateparks en urbansports faciliteiten trekken tijdens
evenementen lokale, nationale en internationale bezoekers aan. Behalve
economisch voordeel heeft dit een gunstig effect op de jongerencultuur in de stad.

e Skaten & BMX-en verbruikt geen fossiele brandstoffen en zijn duurzame
vervoersalternatieven die de luchtkwaliteit van de stad niet nadelig beinvloeden.

Door de zeer specifieke behoeften van deze ‘anders georganiseerde’ sporten is het
ondanks bovenstaande positieve sociaal-economische eigenschappen lastig
gebleken effectief urbansportbeleid te formuleren en uit te voeren. Door de
veelzijdigheid van wensen van de gebruikers bestaat er onvoldoende inzicht hoe de
kwaliteit en diversiteit van de urbansport infrastructuur in de stad kan worden
vergroot.

Diverse andere steden over heel de wereld zijn Amsterdam voorgegaan en hebben
met succes aangetoond dat met doordacht ontwerp, duurzame investeringen,
beleidsmatige ondersteuning & goede communicatie, urbansports effectief in de
stad kunnen worden geintegreerd op een veilige, inclusieve en intelligente manier.



De Randstad is één van ‘s wereld meest dichtbevolkte gebieden, dit maakt het voor
meerdere doeleinden kunnen gebruiken van sportvoorzieningen van grote
toegevoegde waarde voor de stad. Dankzij een grote bebouwingsdichtheid en
omvangrijke populatie scoort Amsterdam goed in de bereikbaarheid van haar
sportaccommodatie’s. Met 42 voorzieningen verspreid over 31 wijken is er een
redelijke fysieke spreiding van urbansports faciliteiten in Amsterdam.
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Amsterdam heeft met 13,2 sportvoorzieningen per 10.000 inwoners de laagste
verhouding van Nederland en staat daarmee onderaan deze lijst samen met
gemeente Katwijk. Alleen gemeenten Sliedrecht (13,3), Den Haag (13,4), Bussum &
Tilburg (beiden 13,7) en Almere (13,9) hebben een vergelijkbare lage verhouding
inwoners & sportvoorzieningen. Daarentegen is de gemiddelde afstand tot een
sportvoorziening in Amsterdam voor Nederlandse begrippen erg laag (0,6 km).

Om een globale indruk te geven van het Nederlandse sportaanbod hanteert het
Mulier instituut de ‘kernindicator beweegvriendelijke omgeving’, hierbij worden 6
criteria op een schaal van 1 tot en met 5 gewaardeerd.



Voor het aantal
sportvoorzieningen (1),

de hoeveelheid routes

& buitengebied (allebei 1)
krijgt Amsterdam de laagst
mogelijke waardering.
Dankzij het grote aantal
sport- en speelplekken (3),
de beschikbare beweeg-
ruimte (4) en de nabijheid
tot sportvoorzieningen
(4,67) scoort Amsterdam
een gemiddelde van 2,4
(kerindicator beweeg-
vriendelijke omgeving).

Deelindicator

Amsterdamse score

Publieke sportaccommodaties 1,00
Sport- en speelplekken 3,00
Sport-, speelruimtes (beweegruimte) 4,00
Routes (paden) 1,00
Buitengebied 1,00
Nabijheid van voorzieningen 4,67
Kernindicator Amsterdam 2,40

Beweegvriendelijke omgeving

Beweegvriendelijke omgeving

per gemeente

Bron: Databestand SportAanbod 2015 [&], Mulier Instituut




Afstemming urbansports-infrastructuur vergt maatwerk

In tegenstelling tot meer traditionele sporten zoals voetbal, tennis en basketbal
bestaan er voor skate-, BMX- en freerunvoorzieningen geen vaste parameters. Ook
worden er in de skate- en BMX-culturen slechts incidenteel lessen of cursussen
georganiseerd, beginners leren vooral ‘spelenderwijs’ van de gevorderden. Dit
betekent dat skate- en BMX-voorzieningen voor zowel beginner als gevorderde
uitdagend moeten zijn. Door slechts voor beginners te faciliteren ontbreekt het de
sporters aan doorgroeimogelijkheden, ontstaat er geen continuiteit en kunnen
urbansporters hun vaardigheden niet blijven uitbreiden. Idealiter zijn skate- en BMX-
parks dan ook unieke voorzieningen die elkaar door hun variatie in ontwerp en hun
spreiding over de stad goed aanvullen.

De 42 voorzieningen die Amsterdam rijk is staan verspreid over 31 wijken wat
betekent dat er grofweg in 1 op de 5 wijken een skate- en BMX-faciliteit aanwezig is.
Deze fysieke spreiding komt echter in een ander daglicht te staan wanneer de
geringe variatie van deze voorzieningen wordt beschouwd.

In de huidige situatie voorziet 1 op de 3 voorzieningen in exact dezelfde sub-
discipline; Amsterdam telt maar liefst 15 miniramps waarvan 6 precies dezelfde
afmetingen hebben als op andere locatie’s.

Amsterdam beschikt met de voorzieningen bij de Amsterdamse brug (Oost), het
Vikingpad (Noord) en de Anderlechtlaan (Nieuw West) over drie vertramps waarvan
er niet één een waardering van meer dan twee sterren krijgt. In lijn met de
Amsterdamse Beweeglogica geniet het voorkeur om deze drie vertramps te
vervangen voor één deugdelijk exemplaar.

De populairste stroming binnen het skaten en BMX-en is ‘street’ en speciaal hiervoor
worden streetcourses ontworpen. Een ‘streetcourse’ is een weinig specifieke
verzamelnaam voor alle skate toestellen die geen pool, vertramp of miniramp
kunnen worden genoemd. Doordat een streetcourse wordt samengesteld uit allerlei
verschillende elementen bieden streetcourses eindeloos veel variatie
mogelijkheden. Van de 23 streetcourses in Amsterdam krijgen er 6 een waardering
van drie sterren of meer. De overige streetcourses worden onvoldoende
gewaardeerd door een combinatie van verouderd en/of benedenmaats ontwerp,

te kleine dimensionering en onvoldoende onderhoud.

Verder telt Amsterdam 4 pools waarvan één dermate veel functiebelemmerende
gebreken vertoont en in zulke slechte staat van onderhoud verkeert dat deze
redelijkerwijs niet mee wordt genomen in de beschouwing van de Amsterdamse
skate- en BMX-infrastructuur (zie ook ‘inventarisatierapport Amsterdam’ voorziening
19, bladzijde 24). Pools zijn normaliter eindeloos gevarieerd maar zijn in Amsterdam
uitsluitend met modulaire betonelementen samengesteld, een achterhaalde
productiemethode om betonnen skate- en BMX-landschappen mee te realiseren.

Aanvullingen op & verbeteringen aan de bestaande infrastructuur moeten zorgvuldig
worden afgestemd op het huidige aanbod en de wensen van de doelgroepen.
Dit kan alleen door intensieve samenwerking met de doelgroep worden bereikt.



Amsterdamse beweeglogica

De Amsterdamse Beweeglogica maakt inzichtelijk hoe de fysieke omgeving moet
worden aangepast om mensen meer te laten bewegen. De uitgangspunten van de
Amsterdamse Beweeglogica zijn alsvolgt:

Ruim baan voor fietser & voetganger
Sport om de hoek

Stad is speeltuin

In de stad wordt niet stilgezeten

A WN

Uitgangspunten 1 tot en met 3 vergen ingrepen in de openbare ruimte,

het vierde uitgangspunt stoelt meer op programmering en sociale activatie.
Amsterdam heeft zich voor deze beweeglogica laten inspireren door de ‘Active
Design Guidelines’ die in New York worden toegepast om deze stad beweeg-
vriendelijker te maken. Zes van deze tien ontwerpprincipes worden bedoeld danwel
onbedoeld toegepast wanneer stedelijke inrichting wordt geoptimaliseerd ten
behoeve van urbansports. De voor urbansports relevante criteria zijn alsvolgt:

1 Ontwikkel en onderhoud gemengd landgebruik in stadswijken.

3 Verbeter toegang tot pleinen, parken, open ruimten en recreatieve
voorzieningen en ontwerp deze ruimtes zo dat waar nodig hun actieve
gebruik wordt gemaximaliseerd.

5 Ontwerp toegankelijke, voetgangersvriendelijke straten met hoge connectiviteit
en voorzie in functies die het verkeer kalmeren, landschapsarchitectuur,
verlichting, banken en fonteinen.

6 Vergemakkelijk fietsen voor recreatie & transport door doorlopende
fietsnetwerken te ontwikkelen. Integreer infrastructuur voor veilig fietsen
voor zowel binnen- als buitenfietsen.

7 Verhoog het gebruik van trappen onder de valide gebruikers door
handig gelegen trappen te bieden voor dagelijks gebruik. Plaats motiverende
bewegwijzering om trappen te gebruiken en ontwerp zichtbare,
aansprekende en comfortabele trappen.

9 Bied faciliteiten aan die bewegen uitlokken zoals centraal zichtbare fysieke
activiteitenruimtes, douches, kleedkamers, veilige fietsenstallingen en
drinkfonteinen.

Door openbare ruimte z6 te ontwerpen dat deze meerdere functie’s heeft wordt een
bijdrage geleverd aan de ontwikkeling van gemengd landgebruik (1). De integratie van op
urbansports aangepaste stedelijke inrichting levert ‘shared spaces’ op die plaats bieden aan
het complete scala van activiteiten in de openbare ruimte maar die tevens dienstdoen als
‘speeltuin’ voor urbansporters.
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Het maximaliseren van het actieve gebruik van openbare ruimten (3) en het aanbieden van
faciliteiten die beweging uitlokken (9) overlappen volledig met de doelstellingen van dit
meerjarenplan en het beoogde skateparksysteem.

Ononderbroken, brede en egaal geplaveide straten zijn voetgangersvriendelijk (5) en in
gelijke mate uitnodigend voor skaters en BMX-ers. Aantrekkelijk vormgegeven zitruimten
maakt langdurig verblijf mogelijk en vergroten de interactie in openbare ruimten. Door
zitbankjes uit de juiste materialen samen te stellen zijn deze niet alleen uitnodigend voor
alternatief gebruik van urbansports maar ook beter bestand tegen de mechanische belasting
die dit gebruik tengevolge heeft.

Om zich door de stad te verplaatsen maken skaters en BMX-ers gebruik van de openbare
weg. Amsterdamse voetpaden zijn veelal uit 30cm bij 30cm stoeptegels of gebakken klinkers
samengesteld. Deze materialen geven veel trillingen door aan de skates of het skateboard,
hierdoor skaten deze voetpaden niet prettig en verkiest de skater het fietspad om zich over
te verplaatsen. Doordat de snelheden waarmee skaters zich voortbewegen overeenkomen
met fietsers wordt met het verbeteren van de fietsinfrastructuur (6) automatisch ook de
actieradius van deze urbansporters vergroot.

Door hoogteverschillen met aantrekkelijk vormgegeven trappartijen met elkaar te
verbinden worden voetgangers verleid om deze te gebruiken. Met behulp van

doordachte materialisatie worden dit soort trappartijen ook voor urbansporters
aantrekkelijk om te gebruiken. Trapleuningen dragen bij aan het uitnodigende

karakter voor mindervalide voetgangers en voor freerunners, BMX-ers en skaters (7).

urbansporters gebruiken de stad als speeltuin waarmee de openbare ruimte extra functie verkrijgt

Het meerjarenplan concentreert zich op de inlineskate-, BMX- en skateboard sporten
en inventariseert de mogelijkheden tot het combineren van functie’s met andere
doelgroepen. Voor dit document hebben de auteurs zich laten inspireren door reeds
gerealiseerde en uitgevoerde meerjarenplannen in het buitenland waaronder het
landelijke Franse skateparkbeleid, Malmo (SE), London (GB), Zirich (CH) en
Melbourne (AU).
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04 Urbansports

Urbansports zijn die sportieve bezigheden waarbij men voor de beoefening ervan is
aangewezen op de gebouwde stedelijke omgeving. In de relatief jonge urbansports
ontbreekt het grotendeels aan verenigingsstructuur en aanspreekpunten. Het
Sportaccommodatieplan Amsterdam 2018-2025 schaart urbansports dan ook onder
de ‘anders georganiseerde’ sporten. Sporten die gebruik maken van de
infrastructuur in skateparks zijn onder andere:

e Skateboarden
* BMX-en
¢ Inline skaten

In de ontwerpfase van dit soort voorzieningen bestaan diverse mogelijkheden om
aanvullende activiteiten onder te brengen. Urbansports die in en rondom skate-
en BMX-faciliteiten kunnen worden ondergebracht zijn ondermeer:

* Freerunning, parcours

* Rolschaatsen

* Boulderen

¢ Streetdance, breakdance, tricking
* 3 x 3 basketball

Dit plan concentreert zich op de eerste 3 urbansports omdat hun ruimtegebruik
en ruimtebehoeften het meest met elkaar overeenkomt. Dit rapport verkent en
identificeert tevens de mogelijkheden tot het bundelen van functie’s.

04 A Urbansporters

Onderstaand cijfermateriaal is samengesteld met behulp van de meest actuele
standgegevens van gemeente Amsterdam, het Nationaal Sportonderzoek, het
rapport ‘Sporten op de grens’ van het Mulier instituut en cijfermateriaal van
het Centraal Bureau voor de Statistiek en de Tony Hawk Foundation.

Het beschikbare cijfermateriaal over urbansports hanteert andere leeftijd-categorieén dan
het Centraal Bureau voor Statistiek. Leeftijdsgegevens van de skate- en BMX-doelgroep
wordt verdeeld in leeftijdsklassen van 6 t/m 12 jaar, 13 t/m17, 18 t/m 24, 25 t/m 34, 35 t/m
44, 45 t/m 54 en 55 jaar en ouder. De stand gegevens van gemeente Amsterdam
segmenteert het cijffermateriaal van haar bevolking over andere schijven namelijk van 5 t/m
19 jaar, 20 t/m 34 en 35 t/m 49 jaar. Om deze verschillen te corrigeren stellen wij de
doelgroep en cijfermaterialen naar rato bij.
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De meest actuele gegevens van gemeente Amsterdam becijferen het aantal
jongeren en jongvolwassenen tussen de 5 en 27 op 232.145. Het aantal 5 tot en met
34-jarigen bedraagt zelfs 348.124. De Tony Hawk Foundation is een charitatieve
instelling van ’s werelds meest bekende skateboarder Tony Hawk. Deze stichting
heeft cijffermateriaal over de skate- en BMX doelgroep samengesteld in
samenwerking met de United States Census Bureau en de detailhandel voor
sportartikelen SGMA (Sporting Goods Manufacturing Association).

Deze data uit 2010 is beschikbaar
gemaakt via de online whitepaper
‘Public Skatepark Development

Leeftijdsopbouw skaters & BMX-ers

Guide’. Van de Amsterdammers "06-12
tussen de 5 en 27 jaar heeft circa "13-17
16% een skateboard, BMX of inline
skates. Ongeveer 50% van deze 18- 24
jongeren en jongvolwassenen 2534
gebruikt minimaal één keer per
week bezig de BMX-fiets, inline =35-44
skates of skateboard.
45-54
®55-80

Dit plan richt zich cijfermatig alleen op skaters

en BMX-ers die minimaal 1 keer per week gaan (inline) skaten of BMX-en. De doelgroep van
‘lerenden’ en ‘probeerders’ is omvangrijker maar beoefenen urbansports dermate
onregelmatig dat zij in dit document buiten beschouwing worden gelaten. Het onderzoek
‘Sporten op de grens’ vermeldt geen exact cijfermateriaal over het aantal mensen in
Nederland die regelmatig BMX-en. Streetdance, basket- en pannavoetbal zijn voor dit
document eveneens buiten beschouwing gelaten.

De totale Nederlandse doelgroep waarvoor urbansportszones zijn bedoeld bedraagt
1.208.880 frequente skateboarders, inlineskaters, rolschaatsers & klimmers tussen de 5 & 80
jaar. 39% van de Nederlandse bevolking tussen tussen de 5 en de 80 jaar heeft ooit aan de
‘leefstijlsporten’ skateboarden, inline- of rollerskaten, klimmen en/of boulderen gedaan
(Sporten op de grens hoofdstuk 1.3.3 ‘participanten — wie beoefenen leefstijlsporten?’)

met een duidelijk zwaartepunt in de leeftijdsgroep van 16 tot en met 35 jaar.

Vijf procent van de Nederlandse bevolking tussen de 5 en de 80 jaar heeft de afgelopen
twee jaar meer dan vijf keer gerolschaatst of geskeelerd ( 5% x 15.111.000 = 755.550). Twee
procent van de Nederlandse bevolking tussen de 5 en de 80 jaar heeft de afgelopen twee
jaar meer dan vijf keer geskateboard ( 2% x 15.111.000 = 302.220). Een procent van de
Nederlandse bevolking tussen de 5 en de 80 jaar heeft de afgelopen twee jaar meer dan vijf
keer geklommen (151.110). Zie voor nadere cijfers ook tabel 1.2 uit ‘Sporten op de grens’
van het Mulier instituut.

Amsterdam vertegenwoordigt met haar 853.000 inwoners 5,05% van de

Nederlandse bevolking. Dit betekent dat er in Amsterdam circa (5,05%%1.208.880)
61.016 mensen zijn die van openbare urbansportszones gebruik willen maken.
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04B Ruimtegebruik urbansports

Skateboarders, inline skaters en rolschaatsers maken allemaal gebruik van
vergelijkbare grootte wielen, hierdoor is hun gebruik van de gebouwde omgeving op
hoofdlijnen hetzelfde. Al deze rolsporten vergen een verhard rijoppervlak waarbij
hoogteverschillen (vrijwel) naadloos op elkaar aansluiten. Vanwege hun grotere
wieldiameter hebben BMX-fietsers een grotere actieradius en een grotere
snelheidsontwikkeling waardoor zij meer ruimte gebruiken dan skaters.

3m, Skaten en BMX-en

zijn ruimte intensieve
activiteiten waarbij elke
sporter circa 15m2
persoonlijke beweeg-
ruimte vergt.

Diagram 2 toont een
schematische weergave
van het ruimtegebruik
van een skater om zijn of
haar truuk voor te

6m bereiden, uit te voeren
en uit te rijden.

25m

il

skateboarders hebben in skateparks circa 15 m2 p.p. nodig

Freerunners gebruiken alles waar men op kan lopen, op kan klimmen en vanaf

kan springen, een verharde ondergrond is daarvoor geen vereiste. Dit maakt het
ruimtegebruik van freerunners in feite oneindig. De (staal) constructies en
keerwanden bedoeld voor freerun toepassingen worden vaak van een valwerende
rubbervloer voorzien. Een valwerende ondergrond werkt echter functie
belemmerend voor het skate- en BMX-gebruik. De wielen van skaters en BMX-ers
zakken gedeeltelijk in de rubber gietvloeren waardoor de snelheid van de skater of
BMX-er hinderlijk afneemt. Valwerende ondergrond van losliggend (organisch)
materiaal zoals boomschors, grind of kiezels verloopt naar de verharde oppervilakten
waar het de kleine skatewielen zal blokkeren.

bouldering & freerunning kunnen overal plaatsvinden zolang er valwerende ondergrond aanwezig is
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Het ruimtegebruik van klimmers is relatief klein omdat de bewegingsradius

niet horizontaal maar juist verticaal is, men gaat de hoogte in en heeft daarbij slechts
onverharde of valwerende ondergrond nodig. Meerdere klimmers kunnen gelijktijdig
van een klimaanleiding gebruik maken waardoor klimvoorzieningen relatief weinig
oppervlakte innemen. Valwerende ondergrond absorbeert energie wat functie
belemmerend werkt op de kleine wieltjes van skaters en BMX-ers.

Valwerende ondergrond van losliggend materiaal is alleen te combineren met skate-
en BMX- gebruik wanneer verspreiding van het materiaal effectief wordt beperkt.

Streetdance, breakdance & tricking kunnen het beste worden beoefend op een
gladde en egale ondergrond die de dansers gelijkmatige voeling met het oppervlak
geeft. Hierdoor kunnen dansers zich op een berekenbare manier laten glijden,
draaien en met de voeten slepen zonder dat een rand of ruw oppervlak de beweging
hindert. Een goed verdicht, glad oppervlak maakt manoeuvres op de grond zoals
back- of headspins mogelijk. Natuursteen zoals marmer, gladgepolijst speksteen,
gezoet graniet en goed verdicht & geimpregneerd beton zijn hier voor geschikt.

doordachte materialisatie & ontwerp maken multifunctionele urbansports voorzieningen mogelijk

Sporten zoals (panna) voetbal en basketbal vergen een vlakke, verharde en gladde
ondergrond voorzien van belijning en doeltjes en/of basketbalpalen. Net zoals bij
streetdance is het voor basket- en voetbal van belang dat de ondergrond egaal is en
gelijkmatige grip- en glij-eigenschappen heeft zodat men zich op een berekenbare
manier kan laten glijden, draaien en met de voeten slepen zonder dat de speler in
zijn of haar bewegingen wordt gehinderd door ruwe, hobbelige oppervlakten.
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4C Materialisatie urbansports voorzieningen

De materialisatie van skate- en BMX-toestellen bepaalt grotendeels de kwaliteit van
de voorzieningen. leder materiaal heeft verschillende grip- en glijverhoudingen en
gebruikers komen in grote mate in fysiek contact met de rij oppervlakten. In de
skate- en BMX-sporten is regelmatig vallen onvermijdelijk, dit maakt materiaalkeuze
en de staat van de rijoppervlakten van essentieel belang voor het goed functioneren
van dit soort voorzieningen.

Hieronder een beknopt overzicht van de meest courante materialen die worden
gebruikt voor skate- en BMX-infrastructuur bij outdoor faciliteiten, in bijlage
‘inventarisatierapport Amsterdam’ wordt materialisatie uitgebreider behandeld.

Stalen constructies

Tot halverwege jaren ‘80 werden skatebanen meestal met een dragende constructie
van hout of staal en een houten danwel polyester rijoppervlak gemaakt. Vanaf
medio jaren ‘80 groeide de skate- en BMX-sport explosief en kwamen er verbeterde,
gestandardiseerde producten op de markt. Door een staalframe te combineren met
een stalen rijoppervlak werd de levensduur verlengd en de rij eigenschappen enorm
verbeterd. Dit type staalconstructies zijn nog altijd op verschillende plekken in
Amsterdam te vinden, zie in bijlage ‘Inventarisatierapport Amsterdam’ onder andere
voorzieningen nummers 5, 6, 16, 24, 27, 28, 31, 32 en 34.

Het grote aantal bevestigingsonderdelen van dit soort constructies maakt periodiek
onderhoud nodig. Door de mechanische belasting onstaan trillingen die mettertijd
speling in bevestingsschroeven tengevolge hebben. Deze bevestingingsmaterialen
moeten echter goed zijn vastgedraaid om een egaal, naadloos oppervlak te
behouden. Afzonderlijke draagconstructies verzakken geleidelijk ten opzichte van
elkaar wat goede aansluiting van de afzonderlijke rijopperviakken bemoeilijkt.
Constructie’s met staalframes produceren meer geluid vanwege de relatief grote
lege ruimten in de skatetoestellen. Deze akoestische versterking van alle
mechanische belasting compliceert integratie met de openbare ruimte van

dit type voorzieningen.

Beton modulen

Om op onderhoudskosten te kunnen besparen ontwikkelden enkele aanbieders

een modulaire productlijn met aanzienijk minder bevestigingsmaterialen. Door
gestandaardiseerde betonelementen van stalen oprijplaten en stelpootjes te
voorzien kon worden bespaard op onderhoudskosten. Deze pre-fab betonelementen
hebben minder bevestigingsmaterialen wat ze beter bestand maakt tegen
oneigenlijk gebruik.
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Hierdoor ontstond medio jaren ‘90 een verschuiving van stalen naar betonnen
skatevoorzieningen plaats. Voorbeelden van dit type skatetoestellen zijn in
Amsterdam op vier locatie’s te vinden (‘Inventarisatierapport Amsterdam’
voorzieningen nummers 3, 9, 13, 18, 25, 26 en 29).

Asfalt

Eerder besproken modulaire staalconstructies en pre-fab betonmodulen worden
meestal op een bestaande of speciaal daarvoor aangelegde asfaltvloer geplaatst.
Asfalt heeft een hoge draagkracht, kan volledig worden gerecycled en heeft een
gemiddelde levensduur van 10 tot circa 12 jaar. Asfalt laat zich bij verwerking
weliswaar onder een helling aanbrengen maar hellingen bemoeilijken toegang van
het materiaal om te walsen en verdichten wat voor deze toepassingen juist van
groot belang is. Asfaltvloeren worden soms van pigment of een gekleurde coating
voorzien om het oppervlak meer uitstraling te geven. Twee componenten coatings
verdichten de porién van het asfalt waardoor de vioer prettiger skate en BMX-ed. De
bitumen in asfalt vergaan onder invloed van ultraviolet licht en weersinvloeden
waardoor verouderd asfalt steeds groffer wordt en steenverlies optreedt.

Vrijwel alle modulaire voorzieningen in Amsterdam hebben een asfalt ondergrond.
Uitzonderingen zijn de betonnen voorzieningen 1, 2, 3,4, 8,9, 11,12, 15 & 19.

Gesmeerd beton

Halverwege jaren ‘90 werden in Amerika enkele skateparks gebouwd waarbij de
bouwers beton onder extreme hellingen wisten vorm te geven. Door beton op
locatie onder hoge druk te verspuiten is het mogelijk om de betonschaal heel
geleidelijk op te bouwen. Door de techniek van spuitbeton met het handmatig
afwerken van het beton te combineren werden vormen mogelijk die met geen enkel
ander basismateriaal konden worden vervaardigd. Deze combinatie van technieken
werd de nieuwe standaard voor kwalitatieve skateparks. Vandaag de dag hebben de
allerbeste skateparks van de wereld slechts één gemeenschappelijke factor; zij zijn
allemaal met spuitbeton gebouwd.

Door zijn vormvrijheid, relatief lage onderhoudskosten en lange levensduur

is spuitbeton het ideale basismateriaal voor urbansports voorzieningen zoals
skateparks. In tegenstelling tot elders van tevoren gefabriceerde beton modulen
worden voorzieningen van dit type op locatie gesmeerd wat betere landschappelijke
inpassing mogelijk maakt. Door een combinatie van factoren zoals bodemkwaliteiten
en gebrek aan vakmanschap werden skate- en BMX-voorzieningen tot circa 2010
vooral modulair samengesteld, bijvoorbeeld met stalen toestellen of modulair
beton. Inmiddels worden ook in Nederland vrijwel alle ambitieuze skate- en BMX-
voorzieningen in de openbare ruimte met spuitbeton vervaardigd.

Voorbeelden van gesmeerd betonnen skatetoestellen in Amsterdam zijn op negen

locatie’s te vinden (‘Inventarisatierapport Amsterdam’ voorzieningen nummers 04,
07,08,10, 11,12, 14,15 en 19).
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Detailering urbansports voorzieningen

Om elementen langdurig te beschermen tegen de gevolgen van BMX- en
skategebruik moeten de oppervlakten waar dit gebruik zich concentreert worden
aangepast. Randen waarop mag worden geskate en ge-BMX-ed moeten worden
beschermd en periodiek behandeld zodat dit soort mechanische belasting zo min
mogelijk beschadigingen teweegbrengt.

De mechanische belasting verschilt per discipline urbansports. Dit komt grotendeels
doordat er bij respectievelijk skateboards, inline skates en BMX-fietsen verschillende
materialen contact maken met de stedelijke elementen. Het onderstel van
skateboards bestaat uit gietijzeren ‘trucks’ (de wielophanging) die onder een houten
plank zijn gemonteerd. De houten plank (het ‘deck’) is meestal van een gezeefdrukte
versiering voorzien. Bij inline skates bestaat deze wielophanging uit hardplastieken
‘frames’ waarbij de wielen achter elkaar in een rij zijn gemonteerd (‘in-line’).

BMX- fietsen hebben stalen danwel gehard nylon 'pegs’, cilinders van circa 10cm.
lengte ter hoogte van de wielassen om hiermee ‘grinds’ uit te kunnen voeren.

Verkleuring & slijtage

‘Grinden’ en ‘sliden’ geeft een
grote geconcentreerde druk op
het oppervlak waarop dit
plaatsvindt. Deze oppervlakten
zullen hierdoor mettertijd
sporen van slijtage gaan
vertonen. In het geval van
beton zal deze slijtage in de
eerste fase vooral bestaan uit
het wegslijten van de cementen
toplaag van het beton. Hoekige
randen van het beton slijten
geleidelijk af tot kiezels bloot
komen te liggen (tweede fase).
In de derde fase komen ingrepen bedoeld om verkleuring & slijtage te voorkomen
deze kiezels en steentjes los uit

het beton waarmee het proces van slijtage versnelt.

Om oppervlakten waarop ‘gegrind’ en waarover ‘geslide’ wordt gladder te maken
worden deze oppervlakten vaak met een klein laagje kaarsvet (parafine) ingesmeerd
om zo tijdens het ‘sliden’ en ‘grinden’” minder weerstand te ervaren. De parafine in
combinatie met de mechanische belasting levert een grijze verkleuring op rondom
de plekken die hiervoor worden gebruikt. Wanneer een nieuw houten deck over
randen en muurtjes ‘slide’ dan laat dit kleine verfsporen achter op het oppervlak.
BMX-gebruik laat vaak ook sporen van de rubberen banden achter. Om dit soort
slijtage en verkleuringen te voorkomen worden soms aanpassingen aan de stedelijke
inrichting doorgevoerd om skate- en BMX-gebruik te verhinderen.
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Materialen & uitvoering

Voor de stedelijke inrichting worden meestal robuuste materialen gebruikt om
onderhoudskosten te minimaliseren en de levensduur van de stedelijke elementen
te verlengen. Uitstekende en/of inspringende onderdelen zoals (gemonteerde)
armleuningen en koppelingsvoegen zijn relatief kwetsbaar en voor het skategebruik
hinderlijk en moeten daarom wanneer skategebruik wordt gedoogd worden
vermeden. Gebouchardeerd graniet is door zijn hoge maximale belastingswaarden
uitstekend geschikt voor dit soort toepassingen. Beton is mits goed verdicht en
geimpregneerd ook goed bestand tegen de machinale belasting van het skaten en
BMX-en. Om betonnen zitelementen tegen het gebruik met skates & BMX-fietsen te
beschermen kunnen zitelementen op de hoek met een stalen profiel worden
uitgerust. Gegalvaniseerd staal heeft betere eigenschappen voor skategebruik dan
roestvast staal, meest gangbare hoekstaal profielen voor dit doeleinde zijn 50mm bij
50mm met een staaldikte van minimaal 3 millimeter. Natuurstenen hoekranden
waarop geslide & gegrind gaat worden moeten een afronding van tenminste 5
millimeter hebben om de druk over een voldoende groot oppervlak te verdelen.

Door te kiezen voor stedelijke elementen met zo min mogelijk bevestigings-
materialen en uitstekende detaillering wordt de levensduur verlengd en de waarde
voor urbansport gebruik vergroot. Eventuele staalprofielen moeten naadloos in
beton oppervlakten worden verwerkt. Een nagenoeg naadloze afwerking heeft voor
skate- en BMX-gebruik meerwaarde, voorkomt vuilophoping en maakt het element
minder vandalisme gevoelig. Indien er mogelijkheid is om de stedelijke inrichting op
skate- en BMX-gebruik af te stemmen dan moet worden gekozen voor stedelijke
elementen die dit soort mechanische belasting kunnen weerstaan.

Materialen die dit soort
mechanische belasting
goed kunnen weerstaan
zijn onder andere
gladgesmeerd
gewapend beton,
gegalvaniseerd staal en
gebouchardeerd graniet.
Detailonderdelen die
vanwege het ontwerp
veelvuldig mechanisch
zullen worden belast
worden daarom veelal
uit dit soort slijtvaste
materialen vervaardigd.

e
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aangepast straatmeubilair om skate- & BMX —gebruik te verhinderen
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4D ‘Real street’; integratie met openbare ruimte

Een van de vier uitgangspunten van de Amsterdamse Beweeglogica is dat de stad als
speeltuin mag worden bezien. Een onmisbaar onderdeel van een integraal
urbansports beleid is dan ook het bevorderen van integratie van urbansports in de
openbare ruimte. Mensen die één of meerdere urbansports beoefenen doen dit
veelal in de openbare ruimte die niet specifiek voor dat doeleinde is ontworpen.

In lijn met deze Beweeglogica vergen locatie’s waar alternatief gebruik van de ruimte
conflicteert met andere gebruikers aanpassingen om gedeeld gebruik beter te
kunnen huisvesten. Conflictsituaties hebben vrijwel altijd betrekking op slijtage aan
de inrichting, geluidsoverlast en gevoelens van onveiligheid die het alternatieve
gebruik van de openbare ruimte kan veroorzaken bij niet actieve gebruikers.

Doordachte vormgeving, maatvoering & materialisatie maken het mogelijk om
publieke ruimten z6 te ontwerpen dat deze voor zowel actieve als niet-actieve
gebruikers is uitgerust. Elementen die de stedelijke inrichting nabootsen worden al
van oudsher meegenomen in de ontwerpen van skate- en BMX-voorzieningen. Vanaf
2006 worden dit soort ‘real street’ elementen gebundeld in zogeheten skateplaza’s
ook wel streetplaza’s genoemd.

Uitdagingen bij stedelijke integratie Oplossingen voor stedelijke integratie
van urbansports vriendelijke ruimten van urbansports vriendelijke ruimten

ik probeer
te slapen! =

ik probeer
hier te zitten!

/

ik wil hier alleen
maar even skaten!

dit is geen
skatepark!

doordacht ontwerp & materialisatie maken integratie van urbansports in openbare ruimten mogelijk

In skateplaza’s loopt de openbare ruimte als het ware ongemerkt over in de voor
urbansports aangepaste omgeving. Dit geeft de ruimte een dubbele functie
waarmee een ‘shared space’ ontstaat. ‘Real street’ kan bestaan uit één enkel toestel
of een verzameling hiervan waarmee een skateplaza ontstaat. Voorbeelden van ‘real
street’ kunnen bestaan uit zitbanken van gezoet graniet zonder armleuningen, een
trapleuning met de juiste afmetingen en gladde, egale ondergrond van beton of
natuursteen.
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traditionele stedelijke inrichting aangepast op skate- en BMX-gebruik zoals hier in Kettering, U.S.A.

Het in de openbare ruimte verwerken van urbansport vriendelijke elementen

vergt zorgvuldige afstemming en evaluatie of de locatie hier wel voor geschikt is.
Belangrijke factoren zijn onder andere de afstand tot bebouwing, de aanwezige
ondergrond, de functie’s van de ruimte en de afstand tot gemotoriseerd verkeer.
Integratie is pas geslaagd wanneer alle functies van de ruimte probleemloos kunnen
plaatsvinden, zonder dat de toegevoegde urbansport functie conflicteert met de
overige functies. Voor succesvolle integratie bestaat geen ‘gulden regel’ waarmee
het slagen vooral afhankelijk is van het voortraject en de mate van participatie van
alle (toekomstige) gebruikers van de ruimte.

&ILIEEREE

aumgg' 2"

met de juiste materialisatie & ontwerp kan een openbare ruimte als skatepark fungeren en vice versa
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05 Inventarisatie infrastuctuur Amsterdam

Amsterdam telt 42 voorzieningen voor skate- en BMX-gebruik verspreid over 31
Amsterdamse buurten. Twee zijn indoor voorzieningen exclusief voor skateboarders
en één voorziening is een BMX dirttrack exclusief voor BMX-gebruik. Alle skate &
BMX-voorzieningen zijn onbeheerd en staan in de openbare ruimte waarmee
gemeente Amsterdam eigenaar is van deze toestellen. Voor de veiligheid en staat
van deze (speel) toestellen is de Nieuwe Europese Norm (N.E.N.) van kracht die in
Nederland onder is gebracht via het Warenwet Attractie & Speeltoestellen besluit.

Uitzonderingen op de openbare urbansports infrastructuur zijn Skatepark Noord en
de dirttrails van Grifioen Outdoor (zie ook ‘inventarisatierapport Amsterdam’). Deze
twee voorzieningen worden beheerd & geéxploiteerd door stichtingen die
entréegeld vragen voor het gebruik van haar faciliteiten.

In de bijlage ‘inventarisatierapport

Amsterdam’ worden de huidige Stadsdeel Skate & BMX

Amsterdamse skate- en BMX-voorzieningen )

. . o Nieuw West 9

in kaart gebracht. Belangrijkste criteria Noord 3

waarmee skateparks zich van elkaar Oost 8

onderscheiden zijn de materialisatie vande  [z,id 5

aanwezige toestellen, de grootte in Zuid Oost 6

oppervlak en de kwaliteit van het ontwerp West 4

van de faciliteit. Centrum 2
Westpoort 0

De verdeling van skate- en BMX-locatie’s TOTAAL a2

over Amsterdam staat rechts weergegeven

in tabel 1.6 ‘verdeling skateparks’. Tabel 1.6 ‘verdeling skateparks Amsterdam

De bijlage ‘inventarisatierapport Amsterdam’ vermeldt meer uitgebreide informatie
over de urbansports infrastructuur zoals precieze locatie, de staat van onderhoud,
de waardering en verdeling over de wijken en buurten van alle skate- en BMX-
faciliteiten van Amsterdam.

In 2013 en 2017 deed vereniging Skatemates met behulp van social media
onderzoek naar de tevredenheid over de beschikbare faciliteiten onder de BMX- en
skatedoelgroep in en rondom Amsterdam. Op basis van deze online tevredenheids-
onderzoeken vermeldt het inventarisatie-rapport ook een waardering per faciliteit.
De waardering hanteert een 5 puntenstelsel: 5 sterren voor een zeer goede
voorziening, 4 sterren voor een goede, 3 sterren voor een van gemiddelde kwaliteit,
2 voor een benedenmaatse en 1 ster voor een slechte voorziening.

In de huidige situatie wordt meer dan 70% van de Amsterdamse voorzieningen als
benedenmaats of slechter beoordeeld. Dit is grotendeels vanwege een combinatie
van verkeerde materialisatie, benedenmaatse uitvoering en ontwerpen die
onvoldoende aansluiten op de wensen van de doelgroepen.
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Online tevredenheids-onderzoeken uit 2013 en 2017 onder Nederlandse skaters en
BMX-ers gaven 4 Amsterdamse voorzieningen een waardering van vier sterren of
hoger, 7 faciliteiten kregen drie sterren en 28 voorzieningen scoorden slechts twee
sterren of minder.

Deze overige Voorziening Waardering Staat
voorzieningen
functioneren 1  Skatepark Noord L i il
Id d 2  Grifioen Outdoor BMX L 90008 DOOOEY
onvoldoende, 3 Marnixbowl s .-
nauwelijks tot volstrekt 4  Blijburg skatepark M * ok x % * ok Kk
niet. Acht van deze 5  Olympiaplein M =+ T
t ikend 6 Museumplein XSI ki X1k
ontoereikende 7 Van Beuningenplein S * k% il
voorzieningen zijn 8 Skatecafé XS kx* * ok x
vanwege achterstallig 9  Bijlmerpark M xx» e
derhoud direct 10 Middenmeerpark M **x D e
ondernoud per direc 11 Buikslotermeerplein S FkE LR
voor herinrichting of
verwijdering vatbaar.
Bij de openbare voorzieningen van WAARDERING HUIDIGE INFRASTRUCTUUR
Amsterdam vindt beheer & onderhoud
slechts incidenteel plaats wanneer een 5 sterren

‘melding openbare ruimte’ daar aanleiding
toe geeft. Achterstallig onderhoud leidt
met regelmaat tot voorzieningen waarbij
de slechte staat van onderhoud het
gebruik doet afnemen.

De staat van de Amsterdamse urbansports

infrastructuur wordt in zijn huidige situatie

vooral gekenmerkt door een gebrek aan

kwaliteit van voorzieningen. Urbansports

zijn desalniettemin erg populair, duizenden

actieve urbansporters maken gebruik van

het huidige aanbod en andere niet

specifiek daartoe ontworpen aanleidingen.

Hoofdoorzaken van dit gebrek aan kwaliteit zijn onvoldoende integratie in de
openbare omgeving, verouderde en/of benedenmaatse ontwerpen met weinig
toegevoegde waarde ten overstaan van de reeds aanwezige infrastructuur en
onvoldoende adequaat onderhoud van de huidige faciliteiten.

Ter illustratie van bovengenoemde volgen hier twee voorbeelden van de huidige
Amsterdamse infrastructuur, het Orteliuspad in Amsterdam West en het pleintje
tussen de Keizersstraat en de Lange Keizersdwarstraat op de Nieuwmarkt in
stadsdeel Centrum. Vanwege onvoldoende integratie met de openbare omgeving en
te weinig afstand tot de omliggende bebouwing is het pleintje bij de Nieuwmarkt
momenteel niet langer voor skate- en BMX-doeleinden ingericht.
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Rembrandtpark, Orteliuspad (voorziening 30, bladzijde 35)

Het skatepark bij het Orteliuspad is omstreeks 1999 gerealiseerd en verkeert

in zeer slechte staat. De combinatie van asfalt met modulaire beton elementen
heeft diverse onregelmatigheden in de aansluitingen veroorzaakt waardoor deze
voorziening momenteel niet te gebruiken is. De asfaltvloer is erg verouderd en
asfalttaluuds zijn onvoldoende gewalst waardoor veel steenverlies is opgetreden.
Bovenop het asfalt ‘bank to bank’ element is het platform vervangen en met beton
gerepareerd. De aansluiting van beton naar het asfalt is op verschillende plekken
provisorisch gerepareerd maar dit heeft de onregelmatigheden niet verholpen.

Het verval van het asfalt in combinatie met de verregaande uitspoeling van het
beton maken deze voorziening in de huidige situatie onbruikbaar. De kwaliteit van
het ontwerp & toegevoegde waarde van deze voorziening staan niet in verhouding
tot de kosten die moeten worden gemaakt om dit skatepark te restaureren.
Andere materialisatie van de asfalt onderdelen en periodiek onderhoud hadden dit
vroegtijdige verval voorkomen en de levensduur van de voorziening verlengd.
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Nieuwmarkt, Keizersstraat (momenteel niet voor BMX of skaten ingericht)

De Nieuwmarkt is sinds 1997 tot driemaal toe tevergeefs ingericht voor skate- en
BMX-doeleinden. De open ruimte bij de metro ingang tussen de Keizersstraat en de
Lange Keizersdwarstraat werd in 1997 van een betonnen skate- en zitelement
voorzien, dit alles geplaatst op een nieuwe asfaltvloer. Onvoldoende afstemmming
op het bedoelde gebruik maakte dat de stalen oprijplaten van de betontaluuds geen
aansluiting maakten met de horizontale asfaltvioer maar hier 15 tot 20 centimeter
boven uitstaken. Dit bemoeilijkt gebruik met skate- en BMX-wielen waarvan de
gemiddelde diameters respectievelijk 55 millimeter en 45 centimeter bedragen.

In 2001 werd het pleintje opnieuw ingericht met één betontaluud (‘bank’) die

wél aansloot op de asfaltvloer. Deze tweede skate aanleiding was weliswaar erg
bescheiden maar werd met regelmaat gebruikt door zowel skaters als BMX-ers
vanwege zijn centrale ligging en gebrek aan vergelijkbare voorzieningen elders in de
stad. De betonnen verhoging links van het betontaluud deed dienst als ‘manual pad’.
Dit type verhogingen wordt voor truuken gebruikt waarbij de skater of BMX-er op de
voorste of achterste wielen balanceert.

In 2011 werd het plein voor een
derde keer heringericht. Het
asfalt werd opnieuw vervangen,
ditmaal met geel en rood
gekleurd asfalt en het plein werd
aangevuld met twee basketpalen
voor 3x3 basketbal. Het gele
asfalt werd met 4 modulaire staal
toestellen ingericht. Een weinig
doordachte indeling
gecombineerd met verkeerde
maatvoering gaf deze voorziening
onvoldoende aantrekkingskracht
op de doelgroep voor wie deze
bedoeld was. Vanwege de
akkoestische werking van dit
soort modulaire staal-
constructie’s en de nabijheid van
een verzorgingstehuis werd deze
voorziening in 2014 verwijderd.

Met slechts 2 voorzieningen voor
skate- en BMX-gebruik heeft
Amsterdam Centrum momenteel
het minste aantal faciliteiten voor
de urbansporters die van dit soort
skate aanleidingen & skateparks
gebruik willen maken.
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Onderstaande belicht twee projecten die in 2018 worden gerealiseerd, voor een
volledig overzicht van de urbansports infrastructuur van Amsterdam worden deze
twee toekomstige voorzieningen hier alvast besproken.

Zeeburgereiland ‘Urbansportszone’

Volgens de meest actuele planning start medio 2018 de constructiefase van

de Urbansportszone op het Zeeburgereiland in Amsterdam Oost. Deze circa 3100 m2
grote voorziening biedt plek aan BMX-ers, inline skaters en skateboarders ongeacht
of hun voorkeur nu uitgaat naar street, pool, ‘real street’ of vert of een combinatie
van deze afzonderlijke subdisciplines.

Dit veelzijdige skatepark wordt ingebed in het middengebied van de
Sportheldenbuurt waar ook twee multifunctionele kunstgrasvelden worden
gerealiseerd. In de parkachtige omgeving rondom het betonnen skatepark worden
diverse urban fitness toestellen geplaats volgens een route die de sporter door de
Sportheldenbuurt heen leid. In de ontwerpfase is rekening gehouden met de wensen
van BMX-ers, inline skaters en skateboarders van zowel beginnend als gevorderd
niveau. Door de grote variéteit in het ontwerp zal de ‘urbansportszone’ (USZ)
geschikt zijn voor (inter)nationale evenementen. De USZ belooft de meest
ambitieuze urbansports voorziening van Amsterdam te worden en zal urbansporters
vanuit de hele stad en elders uit het land naar het Zeeburgereiland trekken.
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Oosterpark pauze- en skatelandschap

Bij de herinrichting van het Oosterpark werd de oude skatevoorziening uit 1998
verwijderd. Vanwege de uitbreiding van het Metis Montessori Lyceum moest ook de
buitenruimte van deze middelbare school worden vernieuwd. In goed overleg werd
besloten om deze twee functies in het Oosterpark op elkaar af te stemmen om zo
een publieke ruimte met een dubbele functie te creéren.

De leerlingenraad van het Lyceum had duidelijk geformuleerd waar haar
buitenruimte aan moest voldoen; overzichtelijke en toegangelijke ruimten met
voldoende zitcapaciteit moesten worden gecombineerd met de uiteenlopende
wensen van de actief betrokken gebruikersgroep van het oude Oosterpark
skatepark. Vanuit de bewonersgroep werden duidelijke eisen gesteld om
aangrenzende bomen & groenvoorzieningen zoveel als mogelijk te sparen.
Bovenstaande wensen zijn vertaald in een ontwerp met een organisch verloop langs
de buitenrand, veel zitverhogingen & zitranden en een prominent aanwezige
trappartij. Om vroegtijdige slijtage en beschadigingen te voorkomen is gekozen voor
een materialisatie van gesmeerd beton waarbij details met hoekstaal en graniet
worden uitgevoerd. Het resultaat is een gecombineerd pauze- en skatelandschap,
een ‘shared space’ die voor skate- en BMX doeleinden is aangepast.
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06 Casestudies

Ter illustratie van de mogelijkheden om urbansports in Amsterdam te integreren
belicht dit hoofdstuk een aantal goede voorbeelden uit het buitenland. Aan de orde
komen twee reeds gerealiseerde skateparksystemen & twee multifunctionele indoor
urbansports voorzieningen waarvan één momenteel nog in ontwikkeling is.

Malmo, Zweden

Malmo heeft circa 318.000 inwoners en is de op twee na grootste stad van Zweden.
Stichting Bryggeriet beheert sinds 1998 het indoor skatepark (1900m2) in de
fabriekshal van een voormalige brouwerij. In 2005 heeft de stichting één van
Europa’s eerste grote outdoor skatevoorzieningen helpen realiseren bij het
Stapelbaddsparken (4300 m2). Sinds de ingebruikname van het skatepark zijn er
talloze internationale evenementen georganiseerd. De jaarlijkse skatewedstrijd is
een van de vaste hoogtepunten van het culturele jaar in Malmo en tevens een
internationale skateboardwedstrijd waarbij de wereldtop is vertegenwoordigd.
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de herinrichting van industiegebied Stapelbadds werd voorafgegaan door de bouw van het skatepark

Geinspireerd door het succes van het Stapelbaddspark heeft Malmo meer openbare
skate- en BMX-voorzieningen gerealiseerd: het 600 m2 grote Akarp skatepark,

het 600 m2 grote Oxie, Bara skatepark (500 m2), Lomma skatepark (450 m2), de
twee miniramps in het Folketspark & het 800 m2 grote zelfbouw project van het
Sibbarp skatepark. Malmo past een skateparksysteem toe en heeft daarmee een
bijzonder effectieve manier gevonden om urbansports in de openbare ruimte te
faciliteren. Met een speciaal hiervoor aangestelde urbansportsmanager zijn er op
diverse plekken door de stad kleine aanpassingen aan de stedelijke inrichting
doorgevoerd waardoor deze plekken het alternatieve gebruik van urbansports beter
kunnen weerstaan. Een aantal spraakmakende voorbeelden zijn het openbare plein
bij de Konsthallstorget (Svampen) direct voor het Malmo Art Centre, de Train Banks
Spot (TBS), het centrale plein bij de Varnhemstorget, Steppeside 2.0 en de boulevard
langs de waterkant bij het Centraal Station voor bij de Malmo Hogskola.

Als gevolg van periodiek overleg met dienst openbare ruimte, omwonenden, de
urbansportsmanager en de lokale skate vereniging zijn er verspreid over heel Malmo
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diverse kleine aanpassingen aan straatmeubilair en openbare ruimten doorgevoerd
die de stad als geheel meer urbansports- en beweegvriendelijk maken.

A \ X
kleine aanpassingen kunnen een extra functie geven aan de openbare ruimte en gebruik intensiveren

Dit soort samenwerkingen deed gemeente Malmo in 2016 grond beschikbaar stellen
in de nieuw te ontwikkelen woonwijk Kroksback om hier in nauwe samenwerking
met het indoor skatepark Bryggeriet & een commerciele partij ndg een openbaar
skatepark te realiseren. Het is dit skatepark dat in 2016 & 2017 voor de
wereldkampioenschappen skateboarden werd gebruikt. Sinds de realisatie van dit
1000 m2 grote skatepark organiseert de Bryggeriet stichting wekelijkse skatelessen
waarbij leenmateriaal beschikbaar wordt gesteld voor iedereen die wil leren skaten.

Kroksback: een samenwerking van skateboard vereniging Bryggeriet, gemeen'te Malmo & Vans shoes

In navolging van het succesvolle skateparkbeleid in Malmo heeft de nabij gelegen
studentenstad Lund (circa 89.000 inwoners) sinds 2016 een 1500 m2 groot skatepark
geintegreerd in haar stadscentrum. Ook andere nabij gelegen dorpen en stadjes
zoals Baras, Stehag, Svedala, Rydsgard, Hoganas en Trelleborg hebben in
vergelijkbare permanente openbare urbansports infrastructuur geinvesteerd.
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Ziirich, Zwitserland

De hoofdstad van Zwitserland heeft circa 385.000 inwoners. Behalve Europa’s
grootste skatepark beschikt Zlrich ook over een van Europa’s meest ambitieuze
pumptracks. Het Allmend complex is in 2013 gerealiseerd op voormalige
voetbalvelden die vanwege onvoldoende bezetting voor herinrichting in aanmerking
kwamen. Het Bike Park Zlrich meet 5900m2 en combineert drie verschilende BMX
disciplines: een jump track, een BMX racebaan en een pumptrack. Het aangrenzende
Freestyle-Park is een diverse en complete samenstelling van betonnen
skatevoorzieningen van in totaal 8500m2.

73y
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Bike Park biedt 3 verschillende BMX disciplines voor beginner & gevorderde en is gratis toegangelijk

Het complex is geopend van 08:00 tot 21:00, gratis toegangelijk en voorzien van
kleinschalige horeca met beheerde toiletten om langdurig verblijf mogelijk te maken.

30



Dankzij een centrale ligging direct naast het grote winkelcentrum Sihlcity is het
complex goed bereikbaar met zowel eigen als openbaar vervoer. Het geheel van het
Bike Park, Freestyle Park, het paviljoen en alle landschapelijke inpassing is in 2013
voor 3,9 miljoen euro gerealiseerd. Zirich heeft nog 4 andere goede openbare
betonnen voorzieningen; Gruningen, Stadionbrache, Hohlstrasse & Kornhausbrucke.
Aanvullend op haar openbare buitenfaciliteiten heeft de stad nog twee beheerde
indoor skate- en BMX- voorzieningen: het Skillspark (5800m2) en de meer
traditionele Freestyle Halle Zirich van circa 1000m?2.

Freestyle Halle is de oudste indoor skatevoorziening in Zlrich en werd in 2008
opgericht. Het houten parcours is toegangelijk voor BMX-ers, inlineskaters en
skateboarders met uitzondering voor BMX-fietsen die met stalen pegs zijn uitgerust.

het Freestyle park biedt een houten streetcourse aan met vert- en miniramps & staat gemengd gebruik toe

Het Skills park werd in 2015 gerealiseerd en is een zeer complete voorziening voor
BMX-ers, inline skaters en skateboarders. Een real street park, een houten bowl met
pool coping, een BMX parcours, een modulaire pumptrack en zelfs een big-air ramp
met voor beginners de mogelijkheid om te trainen voor ‘big air’ doordat de landing
met een luchtkussen kan worden uitgerust. Aanvullend op deze voorzieningen biedt
het Skills park haar bezoekers een horeca gelegenheid, een parcours zaal, een fitness
ruimte en een trampoline zaal. Dankzij intensieve samenwerking met basis- en
middelbare scholen, de lokale creatieve sector en fitness instructeurs (ZZP-ers) zijn
er veel diverse workshops en activiteiten buiten de primaire functie van urbansports.
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Adrenalin Alley, Corby, Groot Brittannié

Adrenalin Alley is sinds 2008 één van Europa’s grootste en meest veelzijdige indoor
urbansports voorzieningen van Europa. De faciliteiten zijn verspreid over 3
gebouwen met bovendien drie grote outdoor voorzieningen: een BMX dirt parcours
met trails, een jumptrack en een betonnen streetplaza. Corby ligt centraal tussen
middelgrote steden zoals Leicester (330.000 inwoners), Peterborough (156.000) en
Northampton (194.000). De meest nabij gelegen grote stad Birmingham (1.090.000
inwoners) ligt op meer dan 100 kilometer verwijderd van Adrenalin Alley en Corby’s
enige treinstation ligt 3,5 kilometer verwijderd van het indoor skatepark.

Adrenalin Alley’s reusachtige in- en outdoor streetplaza’s worden aangevuld met
een volwaardige indoor vertramp én een mini vertramp voor de beginners in deze
discipline. Hetzelfde gebouw bevat twee indoor bowls die de gigantische indoor flow
bowl in gebouw 2 aanvullen. Naast de grote diversiteit aan voorzieningen voor actief
gebruik herbergt het skatepark een café-restaurant van twee verdiepingen en een
volledig uitgeruste foto en video studio waar men beeldmateriaal kan bewerken.

Adrenalin Alley ondersteunt elke sub-discipline en heeft een indoor alsook een outdoor streetplaza
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Bevindingen van casestudies

Bovengenoemde praktijkvoorbeelden hebben enkele gemeenschappelijke
eigenschappen die de mate van succes van hun urbansportsbeleid verklaren.

Diversiteit aan faciliteiten

Binnen de skate- en BMX-culturen bestaat een grote verscheidenheid aan sub-
disciplines met onderling verschillende behoeften. Ook al bieden goed ontworpen
voorzieningen voldoende variéteit in het ontwerp, niet alle sub-disciplines kunnen in
één voorziening worden ondergebracht. Gelijkwaardige vertegenwoordiging van
uiteenlopende wensen doet afbreuk aan de meerwaarde van de uiteindelijke
voorziening. Om een overdaad aan ontwerp-concessies te voorkomen moet daarom
al tijdens de ontwerpfase van kleine tot middelgrote voorzieningen worden bepaald
voor welke sub-discipline(s) de faciliteit is bedoeld.

pools nemen relatief weinig oppervlak in watmogelijkhede biedt in dichtgebouwd, stedelijk gebied
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‘fullpipe’ en ‘vert’ zijn weliswaar kleine subdisciplines maar worden momenteel geheel niet gefaciliteerd
Multifunctionaliteit & gemengd gebruik van voorzieningen

Om intensief gebruik te stimuleren moet een doordachte combinatie van sub-
disciplines worden gemaakt. Vanwege sterk verschillende behoeften in infra-
structuur zijn niet alle sub-disciplines ruimte efficiént met elkaar te combineren.
Europa kent echter diverse voorbeelden waar gemengd gebruik van in- en outdoor
faciliteiten plaatsvindt zonder noemenswaardige problemen. Multifunctionaliteit
van voorzieningen mag geen afbreuk te doen aan de bezoekerswaarde, daarom
moet per faciliteit worden vastgesteld welke sub-disciplines & doelgroepen
gezamenlijk kunnen worden gefaciliteerd.

- .

doordachte combinatie’s van sub-disciplines kunnen meerwaarde creéren voor elke doelgroep

De indoor skateparks van Corby, Ziirich en Folkestone zijn allemaal toegangelijk voor
inlineskaters, BMX-ers als skateboarders. Ook Europese steden zoals Berlijn,
Marseille, Parijs & Stockholm staan gemengd gebruik van haar indoor voorzieningen
toe. Kopenhagen scheidt skateboarden van BMX en inlineskating door twee indoor
voorzieningen te bieden: het Copenhagen Skatepark wat alleen voor skateboard
gebruik is en de X-Hall waar zowel BMX-ers als inlineskaters en skateboarders
welkom zijn. Beide faciliteiten worden vanuit dezelfde organisatie aangestuurd.
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Het indoor skatepark van Malmo is alleen toegangelijk voor skateboarders. Dit is
mogelijk doordat de hal voor een groot deel aan het Bryggeriet Gymnasium wordt
verhuurd. Deze officieel erkende HBO opleiding biedt leerlingen opleidingen in onder
andere grafische vormgeving, fotografie, video & beeld-bewerking naast het
reguliere Zweedse HBO vakkenpakket met alpha en béta vakken zoals taal &
wiskunde. Deze financiéle constructie maakt vereniging Bryggeriet minder
afhankelijk van inkomsten vanuit entreegeld voor het skatepark.
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mits goed verhard zijn pumptracks in gelijke mate populair bij BMX-ers, inlineskaters & skateboarders

Effectieve spreiding van voorzieningen

Om deelname aan urbansports te stimuleren is het van belang een netwerk te
realiseren met vertakkingen tot op buurtniveau. Doordat de actieradius van
beginnende skaters en BMX-ers beperkt is moeten er voorzieningen in de buurt zijn
waar hij of zij de basisbeginselen kan leren. Een netwerk voorziet in een evenredige
spreiding van verschillende typen voorzieningen zodat aan elkaar verwante functies
(sub-disciplines) elkaar niet overlappen. Doordachte spreiding van faciliteiten
voorkomt tevens dat één voorziening vanwege haar populariteit & ondercapaciteit
wordt gemeden door de urbansporters met een grotere actieradius.

Samenwerking met lokale urbansports communities

Samenwerking tussen de gemeente en de kerngroep van experts geeft synergie.
Dankzij structurele samenwerking tussen gemeente Kopenhagen en de lokale
community kon de Copenhagen Pro uitgroeien tot een wereldwijd toonaangevend
evenement waarbij niet alleen de ambitieuze in- en outdoorvoorzieningen worden
gebruikt voor activiteiten, de hele stad wordt een week lang het strijdtoneel voor
‘s werelds beste professionals. Ook elders werpt structurele samenwerking haar
vruchten af; zo ontving de relatief kleine stad Malmo tot tweemaal toe de
wereldkampioenschappen skateboarden en heeft gemeente Ziirich zowel
Europa’s grootste outdoor BMX- en skateboard voorzienigen als indoor.

36



07 Kansen

Om de kwaliteit van de skate- en BMX- infrastructuur te professionaliseren is een
netwerk van voorzieningen door de stad nodig. Doel is dat alle voorzieningen
zelfstandig kunnen functioneren maar dat zij door hun onderlinge diversiteit elkaar
complementeren. Vanwege de uiteenlopende wensen en behoeften van de (sub)
doelgroepen is het niet altijd mogelijk om elke voorziening z6 te ontwerpen dat
ieders wensen in het definitieve ontwerp van één voorziening worden verwerkt.

Een doordachte verdeling over de stad maken het mogelijk om alle verschillende
sub-disciplines goed te vertegenwoordigen in de Amsterdamse urbansports
infrastructuur waarmee een grotere diversiteit van voorzieningen ontstaat.

Doel is om voldoende diversiteit aan inrichting te realiseren waarbij alle (sub)
disciplines worden bediend op een evenredige manier met de deelname aan
desbetreffende sub-discipline. Zo is het vertskaten een relatief kleine sub-discipline
binnen het skaten en BMX-en maar zonder zelfs maar één goede voorziening voor
deze doelgroep bestaan er geen mogelijkheden om zich in deze discipline te
ontwikkelen.

Stadsbreed skateparksysteem

Een skateparksysteem schept de infrastructuur waarmee urbansporters hun sport
kunnen uitoefenen, ongeacht het niveau van de sporter of waar deze zich in
Amsterdam bevindt.

Een netwerk van urbansports voorzieningen bestaat uit een aaneenschakeling van
verschillende typen skate- en BMX-voorzieningen waarbij 7 verschillende typen
kunnen worden onderscheiden; een skateaanleiding, een skatespot, een klein
skateparkje op wijkniveau, een skatepark op stadsdeelniveau, een multifunctionele
voorziening op stedelijk niveau en als laatsten de multifunctionele faciliteiten op
nationaal en op internationaal niveau.

1 Skate aanleiding, voorzieningen geintegreerd in openbare ruimte ( Micro )
Kleinschalig toestel voor de sub-discipline van ‘real-street’ waarbij het toestel
ogenschijnlijk naadloos overloopt in de openbare ruimte. Een skate aanleiding kan
ook bestaan uit op skate- en BMX-gebruik aangepaste stedelijke inrichting.
Voorbeelden hiervan zijn zitbankjes aangepast met een stalen hoekprofiel op
detailonderdelen waarop wordt ‘gegrind’ en ‘geslide’, een trapleuning met
afmetingen die het geschikt maken voor skate- en BMX-gebruik en speciaal voor
urbansports gebruik aangebrachte hoogteverschillen & muurtjes.
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2 Skatespot, kleine voorziening op buurt niveau ( XS )

Een toestel of een samenstelling van verschillende kleinschalige skate toestellen
bedoeld voor één specifieke discipline; 6f street, of transition. Skatespots zijn met
name voor beginnende skaters en BMX-ers geschikt om basis vaardigheden te leren.

Doelstelling is om één skatespot per vijf buurten aan te bieden. Door in één van de
vijf Amsterdamse buurten te voorzien in een skatespot staan beginnende skaters en
BMX-ers binnen de radius van drie buurten in verbinding met een skatespot.

3 Klein skatepark, kleine voorziening op wijk niveau (S )

Een groter element of een samenstelling van verschillende skate toestellen
ontworpen volgens de voorkeuren van één specifieke discipline. Een klein skatepark
biedt meer uitdaging dan een skatespot maar concentreert zich vanwege de
beperkte omvang op ofwel inlineskate-, ofwel skateboard- danwel BMX-voorkeuren.
Een goed ontworpen klein skatepark kan door iedere discipline worden gebruikt
maar in de ontwerpfase wordt een duidelijke keuze gemaakt voor één sub-discipline.

Doelstelling is om één kleine wijkvoorziening per 80.000 inwoners aan te bieden.

4 Medium skatepark, voorziening op stadsdeel niveau (M)

Een samenstelling van verschillende elementen waarbij het ontwerp de wensen van
meerdere disciplines vertegenwoordigd. Het ontwerp biedt voldoende ruimte en
variatie voor beginnende skaters en BMX-ers die hun vaardigheden willen uitbreiden
terwijl gebruikers met meer ervaring ook voldoende worden uitgedaagd. Een
skatepark van gemiddelde grootte vergt een oppervlak van 500m2 tot 1000m?2.

Doelstelling is dat ieder stadsdeel één medium groot skatepark heeft.

5 Middelgroot skatepark, voorziening op stedelijk niveau ( L)

Een skatepark op stadsdeelniveau is een samenstelling van verschillende elementen
waarbij street en transition allebei goed zijn vertegenwoordigd. Een middelgroot
skatepark moet plaats bieden aan flankerende voorzieningen zoals een boulderrots,
een 3x3 veldje of een parcours samenstelling. Om dit verschillende ruimtegebruik
en de afzonderlijke voorkeuren op elkaar af te kunnen stemmen & in het ontwerp te
vertalen is een oppervlak tussen de 1000m2 en 2500m2 nodig.

Doelstelling is om één middelgrote faciliteit per windrichting te realiseren (N-O-Z-W).
6 Stadsdeel overstijgend skatepark, voorziening op nationaal niveau ( XL)

Een multifunctionele sportvoorziening gesitueerd in een openbaar stadspark.

Om alle verschillende disciplines en flankerende urbansports voorzieningen op
elkaar af te stemmen in één geintegreerd ontwerp is een oppervlak van tussen de

2500m2 en 3500m2 nodig.

Doelstelling is om één grote, multifunctionele faciliteit in Amsterdam te realiseren.
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7 Skatepark met internationale aantrekkingskracht ( XXL )

Een XXL skatepark is zoals het stadsdeel overstijgende skatepark

maar dan met meer oppervlak, meer unieke eigenschappen & meer
gecombineerde functies waardoor deze voorziening behalve een grotere
capaciteit ook mogelijkheden biedt voor internationale evenementen.

Doelstelling is om één ambitieuze faciliteit met internationale

aantrekkingskracht in Amsterdam te realiseren.

In het huidige Amsterdamse landschap zijn
geen voorbeelden van een skatepark

met internationale aantrekkingskracht. Het
indoor skatepark Noord

(zie inventarisatierapport voorziening 01)
en Grifioen Outdoor (voorziening 02)

zijn faciliteiten die door hun hoge kwaliteit
stadsdeeloverstijgend functioneren,

het Olympiaplein (voorziening 05) is ondanks
een relatief groot vloeroppervlak een
voorziening op stadsdeelniveau (M).

Voorbeelden van voorzieningen op
wijkniveau zijn onder andere de Marnixbowl|
(03), het lJburg skatepark (04), het Midden-
meerpark (10) en het Bijlmerpark (09).

Voorzieningen op buurtniveau zijn onder
andere de miniramps op het Museumplein
(06), het Van Beuningenplein (07) en

het Skatecafé (08).

Amsterdamse voorbeelden van kleinschalige
skate aanleidingen zijn onder andere de
Slotervaart quarterpipes (23) en de
Jekerstraat quarterpipe (36).

Faciliteit# Amsterdamse infrastructuur

Grootte

1 Skatepark Noord

2 Grifioen Outdoor BMX
4 Blijburg skatepark

5 Olympiaplein

9 Bijimerpark

10 Middenmeerpark

3 Marnixbowl

7 Van Beuningenplein
11 Buikslotermeerplein
13 Gein pool

18 Kop van Java eiland

19 Vikingpad

20 Meeuwenlaan skatepark
21 Snakerun Noord

22 Sloterplas parkje

25 Anton Schleperspad
26 Amstel parkje

30 Rembrandtpark

31 Gaasperplas miniramps
32 Gerbrandypark

37 Sportcentrum Caland
40 Vogelweg skatepark

6 Museumplein

8 Skatecafé

12 Zaandammerplein

14 Buitenveldertpool

15 Cons parkje

16 Schellingwoude' Vert
17 IJburg mini

24 Vert Nieuw Sloten

29 Osdorp stadspark

35 Bok de Korver slidebar
39 Circusplein slidebar

41 Blauwdasstraat quarter
23 Slotervaart quarterpipes
27 Bickerseiland

28 Aalscholverpad

33 Uiterwaarden quarter
34 Miniramp Standvlietpad
36 Jekerstraat quarter

38 B. Shawsingel miniramp

42 TOM's miniramp

FHvovovvvvnonvovovowuwuuvwuwovwonwnwl 2
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Micro
Micro
Micro
Micro
Micro
Micro
Micro
Micro
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Micro

Skate aanleiding

< 50 m2

streetskaten & BMX-en

tot 3 gebruikers

Xs

Skatespot
(buurt niveau)

50 m2 - 250 m2

streetskaten & BMX-en

2 tot 8 gebruikers

Klein skatepark
(wijk niveau)

250 m2 - 500 m2

street- of transition
skaten & BMX-en

8 tot 15 gebruikers

Skatepark
(stadsdeel niveau)

500 m2 - 1000 m2

street- met transition
skaten & BMX-en

15 tot 30 gebruikers

Large

Skatepark
(stedelijk niveau)

1000 m2 - 2500 m2

street- met transition
skaten & BMX-en
met flankerende sport

30 tot 60 gebruikers

XLarge

Groot skatepark
(nationaal niveau)

2500 m2 - 3500 m2

street- met transition
skaten & BMX-en
met flankerende sporten

60 tot 90 gebruikers

XXLarge

Groot skatepark
(internationaal niveau)

3500 m2 <

street- met transition
skaten & BMX-en
met flankerende sporten

90 en meer

Grootte & eigenschappen skateparksysteem

XS <250m2

XS

"\2m
y f’ b .A\\

B Streetskate elementen

I Transition elementen

S <500m2

M <1000m2

‘\ 15m

L <2500 XL <3500

XXL

' l"' Y

XXL > 3500
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tot 250m2  250-500m2
500 - 1000m2 1000 - 2500m2
2500 - 3500m2 3500 m2 <
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Nog te realiseren volgens skateparksysteem:

24 XS (tot 250m?2) buurtniveau, skatespot

08 Small (tot 500m?2) wijkniveau, klein skatepark

03 Medium (500 - 1000m?2) stadsdeel, medium skatepark

01 Large (1000 - 2500m?2) stedelijk, middelgroot skatepark

01 XXL (3500 m2 <) internationaal, groot urbansportscentrum

N.B. het multifunctionele pauze- en skatelandschap van het Metis Montessori-
lyceum bij het Oosterpark en de Urbansportszone op het Zeeburgereiland zijn niet
meegenomen in deze opsomming van nog te realiseren faciliteiten, deze worden

namelijk in 2018/2019 gerealiseerd.



8 Uitdagingen

1 Integratie van urbansports in de openbare ruimte

Bij gebiedsontwikkeling moet integratie van urbansports infrastructuur eerder in de
planvorming worden opgenomen. Dit vergt gemeentelijke betrokkenheid, inzet &
expertise om potentiéle locatie’s tijdig te identificeren waarna de beoogde integratie
op haar haalbaarheid en uitvoerbaarheid moet worden getoetst.

2 Meer ambitie, samenhang & innovatie voor urbansport faciliteiten

Om de ontwikkeling van urbansports te stimuleren moeet een samenhangend
Amsterdams beleid worden geformuleerd in plaats van incidentele projecten ten
uitvoer te brengen. Alleen door aan de voorzijde van de planvorming sportieve &
beweegvriendelijke ruimten te integreren wordt een dekkend netwerk van
voorzieningen mogelijk. Door hier slechts incidenteel in te voorzien blijven kwaliteit,
samenhang en meerwaarde uit en ontstaat er een versnipperd landschap wat
onvoldoende aansluit op de wensen van de gebruikersdoelgroepen.

3 Duurzaam behoud van kwalitatief goede voorzieningen

Goede, reeds bestaande faciliteiten verdienen adequaat onderhoud om zo intensief
gebruik te stimuleren en de levensduur van de voorziening te verlengen. Een langere
levensduur maakt de investeringen voor dit soort sportvastgoed efficiénter.

4 Reductie van het aantal kwalitatief benedenmaatse voorzieningen

Bij investeringen in urbansports infrastructuur heeft vernieuwing en innovatie de
voorkeur boven het in stand houden van verouderde ofwel ontoereikende
voorzieningen. Ook de Amsterdamse Beweeglogica geeft voorkeur aan kwaliteit van
speelplekken boven kwantiteit. Voor de Amsterdamse urbansports infrastructuur
geniet het de voorkeur om een kleiner aantal hoogwaardige voorzieningen te
realiseren dan om een groot aantal wat niet volstaat in stand te houden.

5 Intensivering van samenwerking tussen gemeente & communities

Door urbansports initiatieven te bundelen en op elkaar af te stemmen kan
meerwaarde worden gecreéerd voor elke urbansport en relevante sub-disciplines.
Een centraal aanspreekpunt binnen gemeente Amsterdam helpt communities de
mogelijkheden voor samenwerking & ondersteuning te inventariseren.
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9 Stappenplan

Hoofddoelstellingen urbansportsbeleid

Uitwerking meerjarenplan ‘Amsterdam urbansports stad’
Uitvoering stadsbreed skateparksysteem

Behoud van goed gewaardeerde voorzieningen

Kwaliteit van voorzieningen maatvoerend boven kwantiteit
Samenwerking met communities voor breedte- & topsport events

mhwnhNe

1 Meerjarenplan ‘Amsterdam urbansports stad’

In nauwe samenwerking met Sportdienst Amsterdam werken de urbansports
communities de huidige conceptversie uit tot een integraal urbansports beleid voor
de periode 2018 - 2024. Dit meerjarenplan moet 01 Maart 2018 zijn uitgewerkt.

2 Stadsbreed skateparksysteem

Gemeente Amsterdam stelt een werkgroep samen die periodiek bijeenkomt om de
integratie van urbansports in de openbare ruimte te bevorderen. Om de doelstel-
lingen van het meerjarenplan ten uitvoer te kunnen brengen is vertegenwoordiging
vanuit onder andere de clusters Ruimte & Economie en Sociaal nodig zoals:

Grond & Ontwikkeling
Verkeer & Openbare Ruimte
Afdeling Sport & Bos
Sportraad

In latere stadia wordt de werkgroep aangevuld met gebiedsmanagement van
desbetreffend stadsdeel en/of aanvullende relevante medewerkers. Doel is om
onderbenutte locatie’s te identificeren waar het stadsbrede skateparksysteem ten
uitvoer kan worden gebracht.

Voorwaarden waar een potentiéle locatie aan moet voldoen zijn onder andere:

* Bereikbaarheid
* Sociaal toezicht
* Voldoende afstand t.o.v. woonfunctie
* Voldoende afstand t.o.v. goede sport infrastructuur
¢ Beschikbare hoeveelheid ruimte conform skateparksysteem
* Sportieve inrichting moet aansluiten op bestemmingsplan
* Locatie moet (lang) tijdelijk beschikbaar zijn
( Locatie’s voor Micro of XS moeten circa 5 jaar lang beschikbaar zijn,
locatie’s voor Small en Medium 10 jaar & Large en groter min. 15 jaar lang.)
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Verkenning potentiele locatie’s:

1. De Sportas Zuid

2. Het Marineterrein Centrum

3. Havenstad West

4. Kraaiennest Bijlmer Zuid Oost

5. Noordelijke Oeverlanden Zuid

6. Sportroute rondom Sloterplas Nieuw West
7. Volewijkspark Noord

8. Stationsgebied Sloterdijk Nieuw West
9. Het Rembrandtpark Nieuw West
10. Het Beatrixpark Zuid

3 Behoud van goed gewaardeerde voorzieningen

De beste vorm van behoud is periodiek onderhoud. Momenteel kampen 27
faciliteiten met achterstallig onderhoud waarvan 17 in zeer slechte staat verkeren
(zie ook ‘inventarisatierapport Amsterdam’ tabel 1.3). Zeven voorzieningen die met
twee sterren zijn gewaardeerd hebben onderhoud nodig om nog langer zonder
functiebelemmerende beschadigingen te kunnen functioneren. Enkele faciliteiten
die slechts met één ster worden gewaardeerd voegen dermate weinig toe aan de
huidige Amsterdamse urbansports infrastructuur dat dit de investeringen voor
herstel- en onderhoud niet rechtvaardigt.

4 Kwaliteit van voorzieningen boven kwantiteit

Amsterdam kent een relatief groot aantal urbansports voorzieningen die in slechte
tot zeer slechte staat verkeren. Van de 42 voorzieningen krijgt maar liefst 71,8% een
waardering van slechts twee sterren of minder (zie ook tabel 1.3 uit ‘inventarisatie-
rapport Amsterdam’). De toegevoegde waarde en intrinsieke kwaliteit van dit soort
voorzieningen zijn dermate laag zijn dat deze de benodigde investeringen voor
herstel en onderhoud niet altijd rechtvaardigen. Vanwege de benedenmaatse
kwaliteit van veel van deze voorzieningen heeft verwijdering of herinrichting de
voorkeur boven het in stand houden van deze faciliteiten. Streven is dat Amsterdam
in 2022 geen slechte urbansports voorzieningen meer heeft.

5 Samenwerking met communities

Meer structurele samenwerking tussen de kerngroep van urbansports experts en
een vast aanspreekpersoon binnen gemeente Amsterdam maakt een effectieve &
effciente uitwerking van het meerjaren beleid mogelijk. Startend medio 2018 werkt
gemeente Amsterdam samen met de kerngroep het meerjarenplann om werkt in
onderling overleg het skateparksysteem uit.
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10 Concept plan van aanpak & begroting

Jaar Q Micro Xs S M L XL XXL
Huidige infrastructuur Museumplein Marnixbow! Bijlmerpark Skatepark Noord
Van Beuningenplein Blijburg skatepark Olympiaplein Grifioen Outdoor BMX
(3 sterren of meer) Skatecafé Middenmeerpark
Buikslotermeerplein
2018 Q1
Q2
(0)ic) 1 1 Oosterpark
Q4 2
2019 Q1 3
Q2 4 Zeeburgereiland
Q3 5 2
Q4 6
2020 Q1 7
Q2 8
Q3 9 B 2
Q4 10
2021 Q1 11
Q2 12
Q3 13 4 3 1
Q4 14
2022 Q1 15
Q2 16
Q3 17 5 4
Q4 18
2023 Q1 19
Q2 20
Q3 21 6 2
Q4 22
2024 Q1 23
Q2 24 7 1
Q3 8 5
Q4
Quick kills (gerealiseerd in 2018)

Centraal informatiepunt, overlegstructuur communities & gemeente
Realisatie 1 voorziening op stadsdeel niveau (Oosterpark) Q3 2018
Realisatie 1 voorziening op wijkniveau, 2 op buurtniveau

Kwalitatief onderhoud van goede voorzieningen

Korte termijn (gerealiseerd in 2020)

Minimaal 1 internationaal evenement per sub-discipline
Realisatie voorziening op nationaal niveau (USZ) Q2 2019
Realisatie 2 voorzieningen op wijkniveau, 8 op buurtniveau

Middellange termijn (gerealiseerd in 2022)

Minimaal 1 internationaal evenement per sub-discipline

Realisatie 1 voorzieningen op stedelijk niveau, 2 op stadsdeelniveau
Realisatie 2 voorzieningen op wijkniveau, 8 op buurtniveau

Geen benedenmaatse voorzieningen meer in Amsterdam

Start project XXL op nader te bepalen locatie

Lange termijn (gerealiseerd in 2024)

Minimaal 1 internationaal evenement per sub-discipline
Realisatie 1 voorziening op stadsdeelniveau, 3 op wijkniveau, 6 op buurtniveau
Realisatie internationaal project XXL
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Concept begroting

Het stadbrede skateparksysteem (hoofdstuk 7) streeft één XS urbansports
voorziening per 5 buurten en één kleine wijkvoorziening per 80.000 inwoners na.
Het skateparksysteem hanteert als uitgangspunt in ieder stadsdeel één medium
groot skatepark, één middelgrote faciliteit per windrichting en één internationaal
urbansportscentrum voor de stad.

Wanneer deze uitgangspunten in afstemming worden gebracht met de huidige
infrastructuur die goed functioneert dan wordt het aantal nog te realiseren
urbansports voorzieningen als onderstaand.

26 XS (tot 250m?2) buurtniveau, skatespot
08 Small (tot 500m?2) wijkniveau, klein skatepark
02 Medium (500 - 1000m?2) stadsdeel, medium skatepark
02 Large (1000 - 2500m?2) stedelijk, middelgroot skatepark
01 XXL (3500 m2 <) internationaal, groot urbansportscentrum
Skateparksysteem Xs S M L XL XXL Totaal
1 per 5 buurten 1 p. 80K inwoners 1 per stadsdeel 1 per windrichting 1 per stad 1 per hoofdstad
140/5 =28 850/80= 11 7 4 1 1
tot 250 m2 tot 500 m2 to: 1000 m2 tot 2500 m2 tot 3500 m2 3500 m2 en groter
Skateparksysteem 28 11 7 4 1 1 52
Goede faciliteiten 2 3 5 2 1 0 13 *
Nog te realiseren 26 8 2 2; 0 1 39
Minimale kosten € 25.000,00 € 125.000,00 € 250.000,00 € 500.000,00 € 1.250.000,00 € 1.750.000,00
Maximale kosten € 125.000,00 € 250.000,00 € 500.000,00 € 1.250.000,00 € 1.750.000,00 € 2.500.000,00
Gemiddelde kosten € 75.000,00 € 187.500,00 € 375.000,00 € 875.000,00 € 1.500.000,00 € 2.125.000,00
Totale kosten € 1.950.000,00 € 1.500.000,00 € 750.000,00 € 1.750.000,00 € ol € 2.125.000,00 € 8.075.000

Voor bovenstaande rekenvoorbeelden wordt een gemiddelde vierkante meterprijs
van € 500,- gehanteerd. Door het gemiddelde van de maximale en minimale grootte
van de voorzieningen te hanteren ontstaat beeld van de totale kosten van het
voorgestelde 6 jarige skateparksysteem (2018 — 2024).

In deze rekenvoorbeelden zijn de realisatiekosten van de twee projecten van het
Zeeburgereiland en het pauze- en skatelandschap in het Oosterpark buiten
beschouwing gelaten omdat deze projecten al gefinancierd zijn. De kosten voor
integratie van urbansports in de openbare ruimte op micro niveau zijn niet in
onderstaande conceptbegroting in beeld gebracht omdat deze lastiger te berekenen
zijn en per geval moeten worden bekeken.
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